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Spoorontwikkelingen in omgeving Tricht

Vervangen Lingebrug

Nieuwe stationstraverse

Spoorvernieuwing

Proef Elke Tien Minuten Een Trein (ETMET)

A2-corridor; korte termijn

Programma Hoogfrequent Spoor (PHS)

Heel Nederland; lange termijn

Vanavond: Studie vrijleggen MerwedeLingeLijn



PHS rond Geldermalsen en Tricht

6 (ipv 4) intercityôs Utrecht ïDen Bosch per uur 

6 (ipv 4) stoptreinen Utrecht ïGeldermalsen per uur 

Geen extra goederenverkeer tussen Utrecht en 

Betuwelijn

Geen extra spooruitbreiding nodig (geen vier sporen)

Wel aanleg inhaalspoor en seinoptimalisatie in 

Geldermalsen (geen gevolgen voor Tricht)

Aanleg Zuidwestboog Meteren (ten zuiden van 

Geldermalsen)

Voorwaarde bij PHS: MLL bij Tricht rijdt al op apart 

spoor!

Meer informatie: www.rijksoverheid.nl/PHS



Waarom de MerwedeLingeLijn vrijleggen?

Huidige situatie:

De huidige intakking van de MerwedeLingelijn 

kost capaciteit op hoofdsporen

ñDoorgevenò van verstoringen

Beperking bij het maken van dienstregeling

Door drukte op het spoor neemt urgentie toe:

november 2009 neemt V&W de vrijlegging 

alsnog in het Herstelplan Spoor 2e Fase op. 



Aanleiding
Herstelplan Spoor:     

knelpunt  

Geldermalsen

Door vrijleggen  

MerwedeLingelijn

driesporig baanvak

Gelijkvloerse  

driesporige

kruisingen niet 

toegestaan

Onderzoek is een verkenning!



Proces

VERKENNING PLANSTUDIE
VOOR-

BEREIDING 
REALISATIE

BOUWFASE

PROJECT GAAT 

WEL/NIET DOOR



Beoordelingscriteria

1. De maat van het kunstwerk in zijn omgeving

2. De leefbaarheid van het dorp

Opknippen Tricht

Sociale veiligheid

3. De verkeerscirculatie

Langzaam verkeer

Autoverkeer

Nood- en hulpdiensten

4. De stedenbouwkundige kansen

5. De sloop van woningen

6. De beleving van de Linge; recreatieve kansen

7. Het kostenniveau 



Verkenning van varianten overwegen

1. Sporen verhogen of verdiepen 
(tunnel/viaduct)

2. Wegen over of onder spoor

a) Lingedijk

b) Nieuwsteeg

c) Nieuwe locatie middendoor

d) Nieuwe locatie rondweg



1. Sporen verhogen of verdiepen

7m

7m
14m14m

1:2

SPOREN VERHOGEN

Vanwege grote ruimtelijke impact op 

Tricht en spooremplacement 

Geldermalsen niet verder 

onderzocht

SPOREN VERDIEPEN

Meerdere mogelijkheden



Spoor verdiept van Tunnelweg tot na aftakking MLL

Emplacement niet meer aan te sluiten op doorgaande spoor

Onevenredig hoge kosten 

Alternatieven beschouwd nl boortunnel en deels verdiept

Conclusie verkenning: niet verder onderzoeken in 
planstudie!

1. Verdiepte ligging sporen



2. Spoorkruisingen

Uitgangspunten: 

Sporen blijven liggen 

op het huidige niveau.

Ligging kruisende wegen 

wordt aangepast.

Mogelijke locaties

a) Nieuwsteeg (bestaand)

b) Lingedijk (bestaand)

c) Middendoor (nieuw)

d) Rondweg (nieuw)



Wegen onder of over het spoor

Viaduct langzaam verkeer

helling 4 %

ruimtebeslag toerit 75 meter

Tunnel langzaam verkeer

helling 4 %

doorrijdhoogte 2.50 m

ruimtebeslag toerit 100 meter

Tunnel alle autoverkeer

helling 7 %

doorrijdhoogte 4.60 m

ruimtebeslag toerit 87-100 meter 
6,1m

7m

175m (4%)

100m (4%)

87m (7%)

4m



2a Nieuwsteeg

Huidige route 

blijft gehandhaafd: 

Lingedijk

Dr. Van der Willigenstraat

Prins Johan Frisoplaats

Nieuwsteeg

Langstraat



2a Nieuwsteeg

Huidig profiel is erg smal (10 m)

Inpassing tunnel gaat ten koste van voortuinen en pp

Sloop van woningen lijkt onvermijdelijk

Verkeerscirculatie en hinder verandert niet

Oplossing is niet wenselijk!



2b Lingedijk

Drie mogelijkheden:

1) Tunnel in huidig profiel

2) Tunnel parallel aan spoor

3) Tunnel door uiterwaard



1) Lingedijk : tunnel in huidig profiel

Parallelstructuur is noodzakelijk voor de ontsluiting van 
de woningen

Verkeerscirculatie verandert niet 

Tunnelbak zorgt voor verminderd contact met de Linge

Bebouwing aan de Lingedijk blijft gehandhaafd

Tunnelbak moet waterkerende functie hebben



2) Lingedijk : parallel aan het spoor

Sociale veiligheid en overzichtelijkheid probleem

Alleen geschikt voor fietsers en voetgangers i.v.m. de haakse 
hoeken 

Huidige bebouwing aan de Lingedijk kan gehandhaafd blijven



3) Lingedijk door uiterwaard

Geen tunnel maar open constructie

Sociaal veilig en overzichtelijk

Optimale beleving van de Linge, openbare Linge-oever

Beeldbepalend pand Lingedijk 45 slopen 
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